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Das Modell eines Ecotrains, eines innovativen autonomen Shuttle-Zugs, der auf der

: Bahnprojekt
Eis gelegt

Strecke Colmar-Freiburg hitte verkehren konnen. Foto Anne Schurrer

Frankreich will nicht in das
als unrentabel eingestufte
Projekt investieren. Das
deutsche Verkehrsministeri-
um hat deshalb bestitigt:
Die geplante Bahnverbin-
dung zwischen Colmar und
Freiburg liegt vorerst auf Eis.

oder schon das Aus? Fir

die Befurworter der Wie-
dereroéffnung der Bahnstre-
cke zwischen Colmar und
Freiburg ist die Nachricht je-
denfalls ein herber Riick-
schlag. Das Projekt sollte Frei-
burg im Breisgau mit Colmar
verbinden. Nun liegt es vor-
erst auf Eis. Das bestitigte das
baden-wirttembergische
Verkehrsministerium am
Montag, 17. August, gegeniiber
der Badischen Zeitung.

Damit hat der franzosische
Sparkurs dem grenziiber-
schreitenden Verkehrsprojekt
vorerst einen Strich durch die
Rechnung gemacht. Seine Be-

I st das nur ein Dampfer

farworter hoffen allerdings,
dass es nicht dabei bleibt. Das
Vorhaben war 2017 wieder
aufgegriffen worden. Zwei
Jahre spiter wurde es in den
Vertrag von Aachen aufge-
nommen, den Bundeskanzle-
rin Angela Merkel und der
franzosische Priasident Em-
manuel Macron 2019 unter-
zeichneten.

Deutsche Zusagen,
franzosische
Zuriickhaltung

Der Riickschlag wiegt umso
schwerer, weil Baden-Wiirt-
temberg zuletzt noch Bereit-
schaft zur Finanzierung signa-
lisiert hatte. Beim jingsten
Steuerungsausschuss am 6.
Juli 2026 erkldrte Christian
Schneider, Leiter der Ver-
kehrsabteilung des Landes
und Vorsitzender der Sitzung,
dass Deutschland seinen Teil
des Projekts finanzieren wol-
le.

B B Le projet de liaison ferroviaire
Colmar-Fribourg est suspendu
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Pendant des décennies, les partisans se sont battus pour le

retour du train. Photo Marie-Lise Perrin

Le projet de liaison ferroviai-
re entre Colmar et Fribourg,
qui doit traverser le Rhin et
la frontiére franco-alleman-
de, est suspendu. Le ministe-
re des Transports du Bade-
Wurtemberg I'a confirmé le
17 aotit. Relancé en 2017 et
inscrit dans le traité d’Aix-la-
Chapelle en 2019, le projet se
heurte au contexte budgétai-
re francais. Les 650 millions
d’euros nécessaires sont

about:blank

jugés trop élevés, méme en
partageant la facture.

Une position d’autant plus
surprenante que le Bade-
Wurtemberg s’était dit prét,
en juillet, a financer sa part.

L’associationTrans Rhin
Rail espére toutefois relan-
cer le projet en commencant
par des trains légers a batte-
rie sur la ligne existante
entre Colmar et Volgels-
heim.

Vielleicht hitte man damals
genauer auf seine franzosi-
schen Kollegen horen sollen.
Die zeigten sich deutlich zu-
riickhaltender. Auf franzosi-
scher Seite wurden Zweifel an
der Zukunft des Projekts ge-
jufert, aufgrund dem unzu-
reichenden Kosten-Nutzen-
Verhiiltnis.

Fiur die franzosische Regie-
rung geht die Rechnung nicht
auf. 650 Millionen Euro sind
zu viel - auch wenn Frank-
reich und Deutschland sich
die Kosten teilen. Stattdessen
soll das bestehende 6ffentli-
che Verkehrsangebot verbes-
sert werden, vor allem auf der
Strafe.

Ausgerechnet dieses Kosten-
argument konnte dem Projekt
nun zu einem neuen Anlauf
verhelfen. Der Verein Trans
Rhin Rail setzt sich seit Jahren
far die Wiedereroffnung der
Strecke ein. Er hat dazu zahl-
reiche Studien und Umfragen
durchgefiihrt und immer wie-
der eigene Vorschlidge vorge-
legt. Nun pladiert er fiir einen
schrittweisen Neustart.

«Wir konnten zunachst mit
leichten Batterieziigen begin-
nen und spiter auf Ziige mit
groflerer Kapazitit umstei-
gen», erklart der Ko-Vorsit-
zende Vincent Denefeld. Star-
ten konnte das Ganze auf der
bestehenden Strecke zwi-
schen Colmar und Volgels-
heim. Sie wurde bereits fir
den Giiterverkehr renoviert.
«Mit leichten Ziigen konnten
wir einen neuen Anlauf neh-
men», hofft auch Brigitte Klin-
kert. Die Abgeordnete ist Ko-
Vorsitzende der Deutsch-
Franzosischen
Parlamentarischen Versamm-
lung und unterstiitzt das Pro-
jekt. Sie spricht von einer
«grenziiberschreitenden
S-Bahn fiir die Fahrgiste».
Diese konnte zudem den Stra-
Renverkehr ostlich von Col-
mar deutlich verringern.

o Anne Schurrer / Ubers. D.P.

Leitartikel
Anne Vouaux

Wieder auf dem
. Abstellgleis

l l mweltfreundliche MafRnahmen? Es soll dringend
gehandelt werden, heif3t esimmer wieder. Doch
ausgerechnet das Bahnprojekt Colmar-Freiburg,

das dazu beitragen konnte, bleibt auf dem Abstellgleis.

Franzosische und deutsche Partner konnten sich nicht

darauf einigen, wer die Kosten iibernimmt. Und das nach

neunJahren Studien und Planung, wie die elséssische

Abgeordnete Brigitte Klinkert bereits im Juni erinnerte.

Und wie viele Millionen Euro wurden in der Zeit wohl
unnotig verbrannt? Am Ende bleibt wieder nur der Bus
oder das Auto. Pech fiir diejenigen, die sich den Sprit fiirs
eigene Auto nicht leisten konnen. Sie diirfen stattdessen
bei einer gemiitlichen Busfahrt die Landschaft genief3en -
1Stunde und 35 Minuten fiir gerade einmal 53 Kilometer.

Dabei sollte mit dem Projekt lediglich wiederhergestellt

werden, was schon einmal existiert hatte: eine Bahnver-

bindung, die bereits 1878 gebaut worden war. 1945 war
damit Schluss, als die Rheinbriicke zwischen Neuf-Bri-
sach und Breisach zerstort wurde. Man konnte fast mei-
nen, von Elsass aus mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln
nach Freiburg zu gelangen, sei ein Ding der Unmoglich-
keit. Ein eindrucksvolles Beispiel dafiir liefert schon der
chaotische Betrieb der Strecke Mulhouse-Freiburg: Mal
fahren Ziige, mal Busse - und manchmal fahrt gar nichts.

Besonders bitter ist, dass sich viele Politiker - natiirlich
nichtalle - davor scheuen, Geld in Projekte zu stecken, die
sich erst langfristig auszahlen. Dabei wiren die Vorteile
betrachtlich: fir den Klimaschutz, fiir die Menschen und
auch, weil sich kiinftige Krisen und Schiden besser ver-
meiden liefSen. Nurist Jangfristig» offenbar ein schwieri-
ger Begriff, wenn man ihn durch die Brille der eigenen
politischen Karriere betrachtet.

B »Edito
Encore un train de retard

es mesures respectueuses de I'environnement ?
D 1y a urgence, parait-il. Pourtant, le projet de

ligne ferroviaire Colmar-Fribourg, qui va dans
ce sens, restera a quai. Partenaires francais et alle-
mands n’ont pas réussi a s’entendre sur la prise en
charge des cotts. Et ce, comme le rappelait la députée
alsacienne Brigitte Klinkert en juin, malgré neufans
d’études. Et combien de millions d’euros donc dépen-
sés en vain ? Alors on reprendra le bus ou la voiture :
tant pis pour les plus pauvres qui ne pourront se payer
le carburant de leur auto et admireront le paysage lors
du lent acheminement en bus (1h 35 pour 53 km).

Pourtant, il ne s’agissait avec ce projet que de remett-
re sur pied ce qui avait déja été construit... en 1878
(stoppé net en 1945 avec la destruction du pont sur le
Rhin entre Neuf-Brisach et Breisach). A croire que
rallier Fribourg depuis I’Alsace en transports en com-
mun est une gageure. En témoigne déja largement le
fonctionnement des plus chaotiques de la ligne Mul-
house-Fribourg, ou alternent trains, bus ou parfois
plus rien.

1l est triste de noter a quel point nombre de politiques
(pas tous) refusent de s’engager sur des investisse-
ments financiers qui s’avéreront payants sur le long
terme, autant en termes de respect de 'environnement
et de ’humain que de catastrophes évitées. C’est que le
terme est sans doute trop long jaugé a la lorgnette de
leur propre carriére.
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