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ZEITUNG FUR DIE SUDPFALZ

dschau

Keine NOtbre’mSqu T

388 Millionen Euro haben die neyen Ziige gekoétet, die liber
die deutsch-franzésische Grenze fahren sollen. Ein Problem
mit deutschen Nermen sorgt fiir Aufregung. Zurecht?

VON ANDREAS LAPOS

388 Miilionen Euro zumindest vor-
{ibergehend in den Sand gesetzt? - So
lesen sich derzeic kursierende. Mel-
dungen ber ein Problem mit dem

neuen Régiolis-Triebwagen, der-im -

grenziiberschreitenden Zugverkehr
zwischen Deutschland und Frank-
reich eingesetzt werden soll. Die 30
im Jahr 2019 besteliten Ziige sind ein
Gemeinschaftsprojekt  der Region
Grand Est und der SNCF Voyageurs in
Zusammenarbeit mit Rheinland-
Pfalz, Baden-Wiirttemberg und Saar-
land. In Frankreich werden sje auch
schon eingesetzt, aber sie diirfen
noch nicht nach Deutschiand fahren.
Denn sie erfiillen bis heute nicht die
Normen, die in Deutschland fiir die
Notbremsen - gelten. Dies, obwohi
auch deutsche Ingenieure an der Ent-
wicklung beteiligt waren, Aber of fen-
bar hat das Eisenbahn-Bundesamt
eine Vorschrift gedndert. Die Folge:
Die Ziige konnten nicht wie ur
spriinglich vorgesehen im Sommer

fir den Betrieb in Deutschland - also -

auch nach Wérth/Karlsruhe und Lan-
dau/Neustadt - zugelassen werden,

Es geht um
0,35 Sekunden

Eine bdse Uberraschung? Diese Ein-
ordnung teilt Werner Schreiner nicht:
«Das ist eher ein alter Hut," Er ist , Be-
auftragter des Ministerprisidenten
fiir  Grenzitberschreitende Zusam.-
menarbeit” und kiimmert sich inten-
siv mit anderen Kollegen um den 6f-
fentlichen ~Nahverkehr zwischen
Rheinland-Pfalz und Frankreich, yES
gehtum 0,35 Sekunden®, erliutert er.
Um diesen Zeitraum dauert gemes-
sen an der neuen deutschen Norm in
den Régiolis-Triebwagen das Um-
schalten von einer Normal- zu einer
Schnellbremsung zu lang, Dafiir mtis-
sen die Régiolis nicht zuriick zum
Hersteller, das kann in SNCF-Werlk.
stétten erledigt werden. Der Herstel-
ler CAF kommt aus Spanien und hat
aufgrund einer EU-Auflage die Pro-
duktion im elsdssischen Reichshoffen
von Alstom dibernommen.

Bekannt sei das schon seit den ers-
ten Testfahrten Ende 2023, Eigentlich
also nur eine der Kinderkrankheiten,
unter denen neu entwickelte Fahr-
zeugmodelle nun mal leiden. , Bei der
Behebung sind wir eigentlich nichr
unter Druck®, so Schréiner. Denn es
gibt noch eine ganze Reihe anderer

Ein Ré;

Fragen, die geklirt werden miissen,
bevor die Régiolis-Ziige im grenz-
Gberschreitenden Verkehr wirklich
gebraucht werden. Denn dann sollen
Zug und Fahrer beispielsweise von
Strasbourg tiber Wérth nach Karlsru-
he durchfahren. So miisse ein Betrej-
ber gefunden werden. Die entspre-
chende Ausschreibung laufe gerade.
Das seifiir die Région Grand-Est Neu-
land ihre erste groge europaweite
Ausschreibung. Denn die Région
Grand-Est hat erst 2020 die Verant-
wortung fiir das Streckennetz von Pa-
ris Gbertragen bekommen. Seitdem
ist sie auch fiir die Infrastruktur zu-
_stdndig, j

Grand-Est geht

das Geld aus

Einige Streckenabschnitte seien mitt-
lerweile schon saniert, so Schreiner
weiter. Aber jetzt gehe der Région

giolls im Haupﬂmhnlmﬂ'ri.er. noch mit einem der alten Triebwagen,

Wegen von Paris verordnetén Kiir-
zungen das Geld aus, DerAusstieg aus
dem Bahnprojekt »Aeroport Ba-
sel/Mulhouse* sei deshalb vom Pri-
fekten bei der Regierungskommissi-
on in Basel angekiindigt worden:
«Wie es mit den Gibrigen Bahnprojek-
ten der Région ‘weitergeht, miissen
wir mal sehen,"

Falrer milssen
Fremdsprachen kénnen

Erst wenn nach der Ausschreibung
der Auftrag erteilt wird, kénnen fiir
die grenziiberschreitenden Verbin-
dungen die Themen Fahrplan und
Fahreraushiidung -abgearbeitet wer-
den. Die hangen eng zusammen: Da-.
mit sich die Ausbildung Iohnt, muss
die Zah! der Einsdtze stimmen, Und
dann miissen’ auch Werkstitten fir
die Wartung der Zige eingerichtet
werden; im Elsass sef jetzt sin Neu-
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‘bau am Widerstand der Anwohner
gescheitert.
Schreiner rechnet fiir die geplanten

durchgehenden Verbindungen von

Strasbourg iiber Worth nach Karlsru-=
he oder Winden-Landau ‘nach Neu-
stadt mit drei Jahren Vorbereitungs-
zeit. Nach der Nachriistung der Not-
bremse .kénnen die ‘Régiolis-Ziige
aberdurchaus auch'schon im Rahmen
einer Ubergangsp]anung in Deutsch-
land fahren: wenn der franzdsische
Fahrer flieRend Deutsch spricht oder
an der Grenze ein entsprechend atis-
gebildeter Fahrer iibernimmt.

_ Die Région Grand Est gibt sich et-
Wwas optimistischer, Sie spricht mitt-
lerweile davon, dass das grenziiber-
schreitende Régiolis-Projekr sich sei-
ner Betriebsphase nherr, Die ersten
Ztige sollen Ende des ersten Quartals
2026 in Betrieb genommen werden;
ste fahren dann auf bereits bestehen-
den Verbindungen wie Strasbourg-

MMENTAR

Eng verwoben -

Der Hauptgrund fiir die lange Vorbe-
reflungszeit des grenziiberschreiten-
den Verkehrs ist nicht die deutsche
EBifrokratie,

B Stimmt: Bis die neuen Direktver-

‘bindungen von der elsdssischen
Metropole und Europastadt Stras-
bourg in die Pfalz und nach Karls-
tuhe stehen, wird viel Zejt vergan-
genen sein. Schuld daran ist die
deutsche Blrokratie? Wenn, dann -
nicht alleine: die franzésischen
Zentralverwaltung  kann  zwar
schneller sein - allerdings auchim
Aufbauen von Hiirden. Die (noch)
nicht fiir deutsche Normen ausge-
legten Notbremsen der Régiolis-
Ziige sind aber keine groRe Sache.
So etwas passiert halt.

Nein, der Hauptgrund fiir die
lange Vorbereitungszeit ist ein
ganz anderer. Bahnnetze sind ein-
fach eine sehr kemplizierte Ange-~
legenheit: Infrastruitur, Fahtpline
‘und Personalressourcen sind eng
‘miteinander verwoben., Gerade.
beim grenziiberschreitenden Ver
kehr: Die Sicherheitstechnik in
den Ziigen und auf den Strecken
TUSS zusammen passen, die Fah-

dichter, aber sicherer Schienenver-
kehr, wie er in Frankreich und
Deutschland mittlerweile tiblich.
ist, garnicht méglich, Nich einmal
mit Verspatungen. Beidenen'ist ja
mittlerweile klar, ‘was der Haupt-
grund ist: politisch gewollter
Geldmangel,

‘Warth. Die ersten grenziiberschrei-

‘tenden Strecken Werden Strasbourg-

Offenburg und Mulhouse-Mtillheim
sein, so die Région Grand Est in einer
Mitteilung, \ :

Das Ziel: bis zum Jahresfahrplan

2027 alle grenziiberschreitenden

Strecken vollstindig zu bedienen. Fiir
das deutsche Netz waren zusétzliche
Bremsversuche -erforderlich, um die
Anforderungen zu erfiillen und die
Betriebsgenehmigung des deutschen
Eisenbahn-Bundesamts (EBA) zu er-
halten. Diese Phase'soll bis Ende 2025 -

‘abgeschlossen sein. 5

iff Lusoria Rhenana im Winterquartier

00 Gésten im Sommer absolviert Weitere Schiffsfithrer werden gesucht
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